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10 JAHRE TTK LYON

TTK PROJEKTE PROFITIEREN VON

DEUTSCH-FRANZOSISCHER ZUSAMMENARBEIT

Die Nahe zu Frankreich und das Interesse aus Frankreich
am Karlsruher Modell brachte der TTK von Anfang an auch
Projekte aus Frankreich. Das Themenspektrum ficherte
sich bald breiter auf.

Folgerichtig wurde vor 10 Jahren eine Niederlassung in
Lyon gegriindet. Aus bescheidenen Anfingen ist ein
veritables Biiro entstanden. Mittlerweile liefern sich die
Umsatzanteile der TTK in Frankreich und Deutschland
ein Kopf an Kopf rennen.

Bemerkenswert sind die unterschiedlichen Projektphilo-

sophien zwischen Deutschland und Frankreich. Dariiber
berichten wir in dieser Ausgabe.
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Erfreulich ist der Ausbau der Straflenbahn nicht nur in
Frankreich sondern auch in Deutschland. Am Beispiel der
Stadt Ulm wird deutlich, dass eine langjahrige Diskus-
sion zum Ausbau des Schienennetzes zu einem positi-
ven Beschluss gefiihrt werden kann. Die Umsetzung von
Anfang an mit groer Offenheit und Beteiligung anzu-
gehen, zahlt sich aus. Damit mussen die Planer heute wie
selbstverstandlich umgehen kénnen.

Fiir die Ausgaben der einzelnen Lander haben wir traditionell
unterschiedliche Themen zusammengestellt. Gern senden

wir lhnen die franzésische oder englische Ausgabe zu.

Viel Spafé beim Lesen!
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# DAS STRASSENBAHNNETZ IN ULM WIRD ERWEITERT

Die Stadt Ulm hat mit der Verlangerung der Strakenbahnlinie 1 nach Bofingen
im Jahr 2009 einen ersten Schritt zur Erweiterung des Straftenbahnnetzes
unternommen. Der Erfolg dieser Maltnahme hat die Ausbauplane der Stadt
Ulm befligelt. Der Neubau von weiteren drei Linien wird das bestehende Netz

in den nachsten Jahren mafkgeblich erweitern.

Fiir die neue Streckeninfrastruktur der Straflenbahnlinie 2

zwischen dem Schulzentrum und dem Ehinger Tor ist

die TTK verantwortlich und bearbeitet aktuell die Plan-
feststellungsunterlagen. Dariiber hinaus

YY) erfolgt eine betriebliche Simulation, um die
. Stabilitdt des Fahrplans und die Konflikte aus
FBUHZEITIGE dem MIV bereits in der Planungsphase zu
BURGER- minimieren. Aufgrund der Netzerweiterung
BETEILIGUNG ist auch ein Um- und Ausbau des bestehenden
vs0es Betriebshofes dringend erforderlich. Hierftir

bringt die TTK ihre umfangreichen Erfahrungen
aus vergleichbaren StraRenbahnprojekten in Punkto Infra-
struktur und Instandhaltungsabliufen ein.

INFRASTRUKTUR LINIE 2

Die Linie 2 fiihrt als direkte und umsteigefreie Verbindung
vom Schulzentrum Kuhberg iiber die Universitit und
die Wissenschaftsstadt bis zum Science Park . Die Neu-
baustrecke, die die TTK bearbeitet, ist ca. 2,5 km lang
und lberwindet auf diesem Wege einen Héhenunter-
schied von 76 m, was einer Lingsneigung von maximal
53 %o entspricht. Im Streckenverlauf sind sechs Halte-
stellen geplant, wobei die Endhaltestelle Kuhberg als
Umsteigehaltestelle zu den stidtischen und regionalen
Buslinien ausgebildet wird.

Bei aller Individualitat der Gestaltungslésungen in der
jeweiligen stidtebaulichen Umgebung soll ein einheit-
liches Farb- und Méblierungskonzept einen Wiedererken-

® Biirgerbeteiligung (Quelle: SWU)
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nungs- und Qualititswert fiir die Strafenbahn geschaffen.
Dariiber hinaus folgt die barrierefreie Gestaltung der
Haltestellen dem kiinftigen Leitfaden der Stadt Ulm fuir
barrierefreies Bauen.

BETRIEBSSIMULATION FUR DIE LINIE 2

Der Betrieb auf der neuen Linie 2 wurde mit dem Soft-
warepaket Open Track simuliert und so konnte eine
zuverldssige und nachvollziehbare Fahrzeit der Linie 2
zur Hauptverkehrszeit (HVZ) ermittelt werden.

Die Hauptphasen des Simulationsprozess sind folgende:

1. Abbildung der geplanten Infrastruktur und Ermittlung
einer idealen, ungestérten Fahrzeit;

2. Kalibrierung des Modelles auf Basis von Messdaten
des aktuellen Betriebs fiir den Abschnitt, auf dem sich
zukuinftig die Linie 1 und 2 tiberlagern;

3. Integration der erwarteten weiteren Einflussfaktoren
aus dem Mischbetriebskonzept mit Bussen und dem
MIV, dem Einfluss von Kreuzungen, den Stérungen
durch Grundstiickseinfahrten, dem Parkverkehr,
Radverkehr und dem Fuflgéingerverkehr.

Auf Basis der Modellergebnisse wurde die notwendige
Fahrzeugzahl in der HVZ fiir die Linie 2 fiir die Fahrzeug-
ausschreibung ermittelt.

UM- UND AUSBAU DES BETRIEBSHOFS

Der Betriebshof fiir Busse und Straenbahnen in der
Bauhofer Strafle ist im derzeitigen Zustand nicht aus-
reichend leistungsfihig, um die zusatzlichen Strafien-
bahnen dort zu Warten und Abzustellen.

TTK berat und plant in einem interdisziplindaren Team
die neue Wagenbhalle fiir 20 Fahrzeuge und die Maf-
nahmen zur Ertiichtigung der vorhandenen Wartungs-
einrichtungen. Hierfiir sind ebenfalls Anpassungen der
Busabstellung und der Gleis- und Fahrleitungsanlagen
notwendig.

Alle Planungen sowie die betrieblichen eeeee
Simulationen laufen parallel und ll;:)ir’:gAFlgtho
haben das gemeinsame Ziel die In-  pinerflotho@ttk.de
betriebnahme der Strecken bis Ende

2018 zu ermdglichen.

Fosca Romani
fosca.romani@ttk.de
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LATEST NEWS

+++ Eréffnung Betriebshof Saarbahn 03.09.2012 + Betriebshof
fiir 22 Fahrzeuge + 25 Mio. Baukosten + Bauzeit 2 Jahre +++
Nach 2 Jahren Bauzeit werden ab sofort alle Fahrzeuge des Be-
treibers im neuen Betriebshof gewartet, instandgehalten und
abgestellt. Von der ersten Idee bis zur Ausfiihrung: Planung aus
einer Hand durch TTK und die Werkgemeinschaft Karlsruhe.

+++ ,Tram Siidost“ Karlsruhe geht am 08.09.2012 in Betrieb +
2,2 km Strecke + 5 Haltestellen + 30 Mio. Euro Baukosten +
19 Monate Bauzeit +++ Bei strahlendem Sonnenschein wurde
die von der TTK geplante Tram Siidost in Karlsruhe mit einem
riesigen Volksfest eréffnet. Tausende Karlsruher Biirgerinnen
und Burger sind bereits ,,Probe gefahren“, bevor einen Monat
friiher als geplant die Strecke offiziell in Betrieb geht.

+++ Light Rail-Simulation fiir Edmonton +++ Die geplante neue
Light Rail-Strecke im kanadischen Edmonton wurde mit einem
OpenTrack-Modell abgebildet. Fahrzeiten, deren Variabilitat und
der Fahrzeugbedarf wurden ermittelt und Stérungsszenarien unter-
sucht. Mehrere Varianten der Hauptwerkstitte wurden simuliert.

# 2002-2012 « 10 JAHRE TTK LYON

® Tram Siidost geht in Betrieb

Nach 5 Jahren Projektarbeit in Frankreich hat die TTK 2002 ein Biro in Lyon erdffnet. Mit
Grindung dieser angegliederten Abteilung entwickelten sich die franzésischen Aktivitaten
der TTK mafgeblich weiter, im Besonderen im Stidosten des Nachbarlandes.

Nachstehend seien nur einige aus der grofRen Vielzahl
Projekte genannt: Stadtbahnuntersuchungen fiir Lille und
zum zukiinftigen Flughafen Notre-Dame-des-Landes bei
Nantes; Vorplanung Tram Strafdburg und fir ,Bus auf
eigener Spur in St. Nazaire, Aix-en-Provence und Angers;
Verschiedene Netzrestrukturierungen, vor allem im Zu-
sammenhang mit Neuausschreibungen von Beforde-
rungsleistungen in Bayonne, Tours oder Orléans; Tarif-
neuordnung Métrocéane Nantes; Grof3projekt ,,Eisen-
bahn 2020“ in der Aquitaine (Low-Cost Alternative zu
den bestehenden Planungen basierend auf einem ver-
netzten Stundentakt).

Vor allem im franzésischen Siidosten hat die TTK mehrere
Studien geleitet, die mittlerweile realisiert wurden oder
gerade in der Bauphase sind: Machbarkeitsstudie und
technische Assistenz fiir die Tram Rhéne-Express zum
Flughafen Lyon St. Exupéry; Machbarkeitsstudien fiir die
Stadtbahnen im Westen Lyons und in Lyon Trévoux; Ent-
wicklung eines multimodalen Verkehrskonzepts 2025 fiir
den Grofdraum St. Etienne und ebenfalls fir den Grofdraum
Annecy; Studien zur strategischen Netzkonzeption und
-erweiterung in Montpellier mit dem Zeithorizont 2020.

Die standige Sorge, unseren Kunden stets die bestmog-
liche Beratung durch unser deutsch-franzésisches Team
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anbieten zu kénnen, lief die Idee einer unabhingigen
Niederlassung schnell in den Hintergrund treten zugun-
sten eines angegliederten Biiros in Lyon. So arbeiten
die Teams aus Lyon und dem Stammsitz Karlsruhe eng
zusammen und treffen sich regelmiaflig, sei es im Rah-
men der Arbeit an gemeinsamen Projekten oder bei den
Besuchen der Kollegen aus Lyon in Karlsruhe, die alle
zwei Monate fuir drei Tage stattfinden.

Das Biiro in Lyon eréffnete 2002 mit zwei Mitarbeitern
und Ende 2012, 10 Jahre spater, sind es dort 5 Kollegen,
von denen jeder zuvor fiir einige Zeit Erfahrungen in
Karlsruhe gesammelt hat. Zusammen mit dem PTV-France-
Team in Lyon beherbergen die Biirordume dort ungefihr
10 Mitarbeiter in einem entspannten und fruchtbaren
Arbeitsumfeld.

Die groflere Nihe zu unseren Kunden, der Wunsch der

frz. Kollegen, wieder im Heimatland zu arbeiten und die
klare Entscheidung flr eine strate-
gische deutsch-franzésische Posi-

tionierung, das waren die Kriterien,
die uns vor 10 Jahren unsere Fiihler
auch in Frankreich ausstrecken lief3en: wir werden auch in
Zukunft unser Méglichstes tun, damit diese Ausrichtung
weiter Friichte tragt!

(XX XX ]
KONTAKT

Marc Perez
marc.perez@ttk.de
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® Ersffnung
Betriebshof Saarbahn




® Vergleich Projektabliufe
Deutschland - Frankreich
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* GRENZUBERSCHREITENDE PROJEKTE - VERGLEICH DER PROJEKTABLAUFE

UND -VERFAHREN IN FRANKREICH UND DEUTSCHLAND

Die Zusammenarbeit von deutschen und franzdsischen Mitarbeitern innerhalb
europaischer Projekte ist seit Jahren ein Markenzeichen der TTK.

Uber 12 Jahre arbeiten wir in StraRburg und Kehl an Plan-
ungen fiir StraRen- und Stadtbahnprojekte, und unsere
Kunden in Deutschland und Frankreich kénnen dabei von
den Erfahrungen des jeweiligen Nachbarlandes profitieren.
In Partnerschaft zwischen dem franzésischen Consulter
Algoe und der TTK wurde der Vergleich der jeweiligen
Projektabliufe und -verfahren in Frankreich und Deutsch-
land beauftragt. Im Ergebnis ergaben sich folgende
wesentliche Gemeinsamkeiten:

« Trennung zwischen Planer und Bauherr: Diese Trennung
existiert auch in Frankreich, beide tibernehmen dhnliche
Verantwortlichkeiten, Rechte und Pflichten.

« Aufteilung in Planungsphasen: Es existieren vergleich-
bare Planungsphasen, die jedoch teilweise zeitlich versetzt
laufen und geringfiigig andere Schwerpunkte aufweisen.

« Genehmigung des Projektes: Die Erlangung des Bau-
rechtes ist weitgehend identisch. In Frankreich sind
jedoch in den Planungsphasen mehrere technische Ge-
nehmigungen vor allem im Hinblick auf die Sicherheit
gefordert.

- Biirgerbeteiligung: Dies findet in dhnlicher Form in bei-
den Landern statt (wahrend der Vorplanung und noch-
mals bei der Planfeststellung).

Noch viel wichtiger war jedoch die Herausarbeitung
der nachfolgenden Unterschiede, denn nur so kénnen
mdgliche Stolpersteine schon friihzeitig aus dem Weg
gerdumt werden.

« Inhalt und Umfang der Planfeststellungsunterlagen:
In Deutschland wird die Planung der Strecke mit Gut-
achten wie Boden-, Schall- und Verkehrsgutachten
erginzt. In Frankreich liegt der Fokus auf der Entwurfs-
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planung. Erforderlicher Grunderwerb wird jedoch
anders als in Deutschland im Rahmen eines eigenstan-
digen Verfahrens erlangt.

« Art der Bauausschreibung: In Frankreich wird eine funk-
tionale Ausschreibung bevorzugt. Alle notwendigen
Ausfithrungsplanungen werden vom Bauunternehmer
erstellt und die Genehmigung dieser Planung erteilt
der Planer. In Deutschland erstellt der Planer auch die
Ausfiihrungsplanung und die Ausschreibung, die die
vertragliche Basis fiir den Bauunternehmer darstellt.

« Zustindigkeiten bei Genehmigungen und Abnahmen:
Anders als in Deutschland werden in Frankreich die Um-
weltbelange und die Unterlagen zur Planfeststellung
von unterschiedlichen Behérden genehmigt. Die Tech-
nische Abnahme der Strecke erfolgt in Deutschland
durch die Technische Aufsichtsbehérde (TAB) in Zu-
sammenarbeit mit dem zustindigen Betriebsleiter.

Aus den Ergebnissen dieser Synopse eeeee

wurde ein Projekthandbuch erstellt, ~ KONTAKT
Olaf Ritz

das dem Bauherrn und den Planern ¢ i@tk de

als Anleitung fiir die Projektablaufe

und -verfahren dient.

Yvan Thomson
yvan.thomsen@ttk.de

IMPRESSUM

Kontakt

TransportTechnologie-Consult Karlsruhe GmbH (TTK)
GerwigstrafRe 53 / 76131 Karlsruhe, Germany

TEL +49-721-62503-0 / FAX +49-721-62503-33
info@ttk.de / www.ttk.de

Redaktion
Christiane Wiezorke
christiane.wiezorke @ttk.de

Layout
www.magmabranddesign.de

Ausgabe 16 11/2012 s _04



