S-Bahn-Verlangerung Stuttgart

Verlangerung der S1 von Herrenberg nach Nagold tber
Eutingen im Gau und Hochdorf
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Verkehrliche Wirkung

Saldo zuséizliche Fahrgéste

vam Bus verlagerte Fahrgdste

ErlGssatz/ geld-
Fahrgast eriéselJahr
[€] [€]
2.130 1.20 767.000
500 1.20 150.000

Summe

947.000

Ergenzingen

Quelle aller Darstellungen: TTK
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> Hohengleiche, technisch nicht
gesicherte Bahnsteigzugénge
> Anlage veraltet
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Der grof3te Anteil der Verkehrs-
beziehungen aus dem Raum
Nagold orientiert sich in Richtung
Boblingen/Sindelfingen und nach
Stuttgart bzw. umgekehrt. Eine
Neubaustrecke entlang der Bus-
verbindung Nagold — Herrenberg,
wo die S1 endet, wirde Investiti-
onen von 130 Mio. € erfordern —
zuviel fur eine Foérderung nach
GVFG.

Daher wurde die Machbarkeit
einer Verlangerung der S1 Uber
Eutingen und Hochdorf bis zum
Bahnhof Nagold auf der Basis
des vorhandenen Fahrplankon-
zepts untersucht. Die niveaufreie
Einfihrung der Freudenstadter
Strecke nach Gleis 1 in Eutingen
ist Voraussetzung fur eine kon-
fliktfreie  und  zukunftssichere
Betriebsfihrung im Knotenbahn-
hof Eutingen.

Der Ausbau der Stationen fir
einen S-Bahn-Kurzzug (im Misch-
betrieb mit RE-Zigen entlang der
Gaubahn), die Anpassung der
Infrastruktur und die Elektrifizie-
rung schlagen mit zusammen ca.
30 Mio. € zu Buche.

Die Beforderungszeit der S1 von
Nagold bis Herrenberg betragt 34
Minuten und ist damit etwas
langer als der Bustransfer. Dafir
entfallen der Umstieg sowie die
Nachteile beziiglich Anschliissen
usw. Fir die Stationen entlang
der Gaubahn sidlich von Herren-
berg entstehen zusatzlich zu den
stiindlichen RE-Verbindungen
halbstundliche S-Bahn-Verbin-
dungen, wovon groBe Einwoh-
nerpotenziale profitieren.
Wermutstropfen ist der Entfall der
Kulturbahn zwischen Nagold und
Horb, wobei in Nagold gute An-
schliisse vorgesehen sind.

Mit einem Kostendeckungsgrad
von 40 % der zusétzlichen Be-
triebskosten steht das Projekt gut
da. Das Betriebskostendefizit
belauft sich auf 1,4 Mio. €/Jahr.
Der Eigenanteil der kommunalen
Gebietskorperschaften an den
Investitionen schlagt dabei mit
0,3 Mio. €/Jahr zu Buche.



