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Type de missions proposées et
nombres de relations par JOB

Directs Paris - Rouen - Le Havre / Caen et Rouen - Caen
Semi-directs Paris - Evreux - Rouen - Le Havre / Caen
et Paris - Vernon - Rouen

Trains dédiés Rouen - Evreux

Trains Omnibus

Offre 2050 en nombre de train / JOB (estimation *)

Eole

Métro ligne 14

CDG express

|[]+]

Mission d'appui a I'élaboration de la stratégie
départementale dans la négociation relative
a la Ligne Nouvelle Paris-Normandie
Département de I'Eure

Bilan socio-économique de scénarios
avec et sans gare nouvelle Eure-Evreux (Nétreville)

Scénario cible 2050 avec gare nouvelle

TTH

Dasserte Mantes par les semi-dircts
VernON  paris - Rouen (1008 par ligne classique et 10,08 sur LNPN)
ot par lo S1J0B Paris - Caon via Evreux contre

les trains -
sauf les directs Buell o, 0
par les semi-directs

Paris - Bernay - 30

* Base offre HP scénario haut SNCF
ot rapports offre HP / offre JOB 2018

Das Szenario mit Bahnhofsneubau: Angebotskonzept
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Comparaison avec bilan-scoio-
économique de la SNCF
Cirulaite 2014 - ise en senice 2040- € 2010 Cirelaire 2014- i en senice
T dactualisation 4.5% 2040-€2010
Facteurde coit dopportuité des fonds publics de 1.2 Tau dactualisation 45%
Bian 2018:2070 puis Vlewr audela Facteurde colt
Dénétces - coits 20702140 fonds pubis de 1.2
Bilan 20182070 puis Valeur
résiduele conespondant a defta
bénéices - coits 20702140

Base

Cadlre et grandes hypothéses

nn financiere: €200 €2010
its dinvests an 7661619055 7T 674 1075 000000
Javec COFP en €200 9218 182865 9328606 808 12851600000
:‘Z::‘:‘;L:::zf:ﬁ‘:: Zp““"s des colts 261792 35646 967 41875534
[Entiées modelsaions des déplacements Traic horizon 2040 Tl horzan 2040
Gains de déplacements an 309665 0712553 BEED
(Gains de voy.km par an (nluits + reportés) 13571472 1420862 763000000
(Gains de emps annuel usagers existanis en 9100778 8302 78109
(Gain de temps annuel usagers reportés en 1 1073 1684358
Variation du nombre de rain.km Jan 2124885 1745313 2000000
Valorisation des avantages VAN (V€]
Investissement s 14632 50152
Explotation £ 7066 00
(Gain de emps usagers 805 758 9815
dont i de temps usagers exstants 5564 5115 7195
on g de temps Usagers eporés 574 55 2
ot confor el éguiat (SNCF) 109 1608 1899
Report modal a7 4 2008
dont Effet de S| ) ) 17
ot poluion = a ®
dont insécutte b a1 213
dont décongeiion s 1119 510
don colts usage vhicules outers 1201 204 a4
et amont-aval 2 % 101
opérateurs TC
Valeur ésiduele de Finvesi 5589 5143 s
Sortiessocio-économiques des optons de o Base
. . . [VANSE en e 5666 5929 £
Présentation der Ergebnisse w s 556 4500
VAN finvest 07 08 004
Ratio Avantages| Cotts 141 149 12
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In Frankreich wird derzeit eine
NBS zwischen Paris und der
Region Normandie geplant. Bisher
wurde von der SNCF fir die Stadt
Evreux, bzw. das Département de
I'Eure ein Bahnhof ,auf der griinen
Wiese" vorgesehen.

Die TTK wurde vom Departement
de I'Eure beauftragt, die Wirt-
schaftlichkeit (sozio-6konomische
Analyse = franzdsische NKU)
eines stadtnahen Neubaubahnhofs
(nach dem Modell Bahnhof Monta-
baur) auf der kiinftigen NBS Paris
— Normandie zu ermitteln.

Im Rahmen dieser Studie wurden
zuerst die folgenden Parameter
der NBS im Mit- und Ohnefall
verglichen:

- zusétzliche Baukosten;

- unterschiedliche Angebotssys-
teme und entsprechenden Be-
triebskosten ;

- Nachfrage-Potenziale des
neuen Bahnhofs, bzw. Ermitt-
lung der Gesamtnachfrage auf
der NBS in den zwei Planfél-
len.

Danach wurden die sogenannte
soziodkonomische Berechnungen
gemacht, bei der Kosten und
Nutzen auf einen Zeitraum 2040-
2070 summiert und bilanziert
wurden:

- Bau und Betriebskosten,

- Zeitgewinne,

- Modal-Split und dadurch ent-
standene Nutzen.

Die Berechnung hat zu zwei we-
sentlichen Ergebnissen gefihrt:

- der Planfall mit Bahnhof hat
eine geringfligig héhere Wirt-
schaftlichkeit (der Nutzen des
Nachfragegewinns von/nach
Evreux ist hoher als die Sum-
me der zuséatzliche Baukosten
und Kosten des Zeitverlustes
fur Fernreisende);

- das Projekt NBS hétte als
Ganzes einen positiven Kosten
/ Nutzen Faktor

AnschlieRend wurden die Ergeb-
nisse mit denen einer SNCF NKU
von 2011 im Detail verglichen. Die
errechnete Rentabilitat ist bei TTK
héher, aus unterschiedlichen
Griinde:

- Optimierung des Projekts seit
2011 (8Mrd€ statt 11Mrd€);

- sehr konservative Nachfrage-
prognose sein 2011;

- monetdre Umweltwerte seit
2011 deutlich erhéht;

- Unterschiedliche Planungszeit-
rdume: SNCF Inbetriebnahme
2025, TTK 2040.



