Ulm, Neubau der StralRenbahnlinie 2

Zweigleisiger Neubau der Strecke Ehinger Tor — Kuh-
berg-Schulzentrum mit einer Streckenlange von ca. 2,5
km
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Zusammen
fir eine
bessere Umwelt

Die Stimmung wahrend der Einwei-
hung der Verlangerung der Stra-
Benbahnlinie 1 nach Boéfingen hat
eindrucksvoll bestatigt, dass die
Signale fur eine Erweiterung des
StraBenbahnnetzes in Ulm auf Fahrt
stehen. Dies wird auch durch die
Zustimmung des Ulmer Gemeinde-
rates zu den Ausbauplanen fir die
StraBenbahnlinie 2 mit den Stre-
ckenésten zur Wissenschaftsstadt
und zum Kuhberg deutlich.

TTK erarbeitete fur die Neubaustre-
cke zwischen dem Ehinger Tor und
der Wendeschleife Kuhberg-
Schulzentrum die Planungen der
Verkehrsanlagen und der Fahrlei-
tungsanlage (HOAI Leistungspha-
sen 1 — 4) in enger Abstimmung mit
der SWU Verkehr GmbH und der
Stadt Ulm.

In der Vorplanung lag ein Focus lag
auf der Ausarbeitung und der Be-
wertung von alternativen Trassen-
fuhrungen. Insbesondere die Durch-
fahrung der Ehinger Anlagen wurde
mit dem Ziel einer Eingriffsminimie-
rung mehrfach optimiert.

Die Planung entstand im Span-
nungsfeld zwischen der Schaffung
moglichst groRer Trassenanteile auf
besonderem Bahnkorper und der
Berticksichtigung aller anderen Ver-
kehrsarten. Ein besonderes Au-
genmerk galt dabei der Fihrung des
Radverkehrs im Trassenverlauf. Die
unterschiedlichen  Belange des
bergwarts und talwarts fahrenden
Radverkehrs wurden ebenso be-
rucksichtigt wie der steigende Anteil
der schnellen Radfahrer (Pedelecs).

Dank der frihzeitigen Kontaktauf-
nahme zur Bevolkerung im Zusam-
menhang mit der vorbildlichen In-
formationspolitik durch die SWU
Verkehr GmbH (Burgerinformati-
onsveranstaltungen und  Work-
shops) konnten verschiedene Anre-
gungen der Birger in der Planung
berucksichtigt werden und fir das
Gesamtprojekt ,Neubau Linie 2“ in
relativ kurzer das Baurecht erwirkt
werden.


http://www.swu.de/
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